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Changements en 2010
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Changements en 2010/11 :.-f

Remplacement ILS-24R a St-Hubert

Remplacement LOC-05 a Lourdes-de-Blanc-Sablon

Remplacement LOC-20 a St-Augustin

Remplacement LOC-07 a lles-de-la-Madeleine




Changements en 2012 :.-f

Remplacement ILS-07 a Ottawa du 16 avril-26 mai
Remplacement LOC-08 a Rouyn du 30 avril - 25 mai

Remplacement ILS-35 a Igaluit du 8 juin — 28 juillet

Remplacement ILS-13 a Alma 2013




Changements en 2011 ([ NAY.CANADA

Lac Papin

L’altitude coté ouest du
TCA de Montréal a été
hausseée a 5,000 ASL;
espace aerien de classe
M i e A e ¢ E de 2,500 jusgu’a sous
(WINDOVER FIELD] 5 ¥ ~ 5’000 ASL




Changements en 2011 @f‘
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En vigueur — 5 mai 2011 | La Macaza/Mont-Tremblant

& | Mise-en-place d’une
B | structure d’espace aérien
IREE de classe E; zone de
RS controle (5NM-3,900 ASL),
& zone de transition (E1,000
N AGL) et région de controle
prolongee (E2,200 AGL)




Changements en 2011 _"

Changements
mineurs a la
CYA616(T) Québec;
ce changement était
néecessaire pour
I'introduction de
procedures STAR
RNAV




e Sherbrooke — 2009
e St-Hubert — 2009

e Baie Comeau — 2010

 Havre St-Pierre — 2010

» Natashquan — 2010
 Inukjuak — 2011
e Val d’'Or — 2011
| | 4 1 » Matagami — 20 oct. 2011
./  Schefferville — 15 déc.. 2011
e La Grande 4 — 15 déc.. 2012




A I'étude @

TCA et zone de TCA Ottawa Structure VFR

contrble de Québec Région de Montréal




A I,étUde N A D_r"\

Est-ce quily alieu QW _ ce
e - RSV RN Deux pistes
espace aerien de NN
classe E? ISR Hydrobase

Comme il existe 2 || NSRS \/ariété de trafic
la majorité des >NA| (Jet, Turboprop,
aeroports avec 7 pistons)

FoS cUdES PR AP Wl Couverture radar
endroits, tel que La [
Macaza/Mont-

Tremblant




A I'étude N ADA

La Grande-Riviere - CYGL

Est-ce qu’il y a lieu de réintroduire un espace aérien de
classe E?




A I'étude N ADA

Circuits d’attente pré-planifies IFR

Il y a plusieurs circuits d’attente pre-planifiés qui ne sont
pas completement contenus a l'intérieur de I'espace aerien
controle

L’étude consiste a determiner I'espace aérien controle de
classe E requis pour contenir les circuits d’attente




A I'étude N ADA

MFA Bagotville

La Base de Forces Canadiennes de Bagotville nous a
soumis une demande de modification des espaces
aeriens a usage special de classe F
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CIRCULAIRE D'INFORMATION AERONAUTIQUE 27/11

CHANGEMENTS AUX NOTAMJ SUR L'ETAT
DE LA SURFACE DE LA PISTE

But de la circulaire
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Magasin en ligne

Aéropubs a eté lance le 31 janvier 2011
products.navcanada.ca

Le project est introduit en deux phases:

» phase 1 — fournit aux clients I'option d’acheter des
publications aéronautiques traditionnelles — en ligne
— COMPLETE

» phase 2 — fournit aux clients I'option d’acheter des
publications aéronautiques format électronique - en
lighe — Date cible eté 2011




Gcn L Links (5

: Address |@h| http:)/products, navcanada.cal b

File Edit View Fawaorites Tools  Help

NAV CANADA 1=

Inscription | Se con

{2

=

.

Accueil | Produits | Produits d*abonnement i | Mon compte | i Contactez-nous

accueil =

Sommaire

- :
Bienvenuel

vide
Bienvenue au magasin en ligne de MaY CANADA. Nous sommes heureux d'offrir 3 nos clients 2 afficher le p
un systéme d'achat et de commande en ligne sécurisé.

Les produits dinformation agronautique de NAY CANADA comprennent un inventaire

| | Allera |

2 Produits national de plus de 20 publications et cartes traitant de plus de 1 700 procedures aux
O Praduits d'abonnerent instruments et offrant des renseignements sur 1 B00 aérodromes dans tout le Canada.
O FAD

O Contactez-nous

Enregistrement ...
AEROPUBS de MaY CaMNADA
fournit maintenant a ses clients
un autre moyen d'acheter des
publications aeronautiques. Si
c'est la premiere fois que vous
visitez notre magasin en ligne,
veulllez vous inscrire en cliguant
sur e lien ci-dessus. Les clients
nouveauyx et existants sont

Sélectionnez une langue

|Fran|;ais (France) V|

@-v lnnn_::.)



Magasin en ligne

Notre but est de fournir aux clients des publications en format
électronique — format PDF

Certains produits tels que le CAP ou le RCAP sont presque
préts a étre introduits — date cible eté 2011

Le CFS pourrait étre separé en deux regions - similaire au
CAP — nous explorons I'echéancier ainsi que le format




Dispositif électronique portatif

IPad — iPhone

Une entente est intervenue avec ForeFlight. ForeFlight est une compagnie
ameéricaine qui produit des applications électroniques pour l'aviation. Leurs
logiciels sont compatibles aux appareils iPhone.

ForeFlight aura initiallement les CAP, les cartes
Enroute et TAC. Les cartes VFR seront
iIntroduites progressivement.

ForeFlight est a compléter les
tests beta avec les données
canadiennes.

Leur date cible est pour le
cycle du 30 juin 2011.




Dispositif électronique portatif

Nous poursuivons nos discussions avec d’autres fournisseurs
Intéressés dans la distribution de données aeronautigues
canadiennes électroniquement

Nous aurons des fournisseurs de
publications en format électronique
contenant différentes option /paur;uﬂhser__
les données aeronauthues e




Bénefices pour les clients

Facilité d’acces aux
Permettre aux Pl publications
clients d'imprimer N~
ce qu’ils désirent E Amene une variété
d’options pour accéder aux

Reéduction des colts: le données aéronautiques

téléchargement sera
moins colteux que la
version papier et sans
frais de livraison

canadiennes

Amélioration du service a
la clientele

Nous demandons vos commentaires et suggestions pour
ameliorer la mise-en-oeuvre de nos produits aéronautiques
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Plan de vol — en ligne @“

NAVY C ANA Df‘\ CANADIAN FLISHT PLAN AND FLIGHT ITINER AR YCAQ FLIGHT PLAN
Un nouveau systéme sera introduit progressivement et les
essais béta commenceront a l'automne 2011

..... | I I 1 [ <%=
SPECIFEC IDENTIFEATE N OF & nnnEmEE- ununnnﬁlu.ﬂ.‘mn IDENTIFICATION PRECEE DUDES: DESTINATAIRED: ETIOW DE LE<PEDTEUR

Le Systeme de planification des vols en collaboration (CFPS)

est le nouveau systeme de planification de vol par Internet de
NAV CANADA

—l DU.WTEDDETJMEDITE |IZI 0 III 0.0 |—}| |

Il offre la possibilité de deposer, modifier, retarder ou annuler

un plan de voI en Ilgne

I il it I I 1 1
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Avec le CFPS, l'utilisateur pourra créer son compte en ligne
et soumettre la majorité des modifications aux plans de vol

par l'intermédiaire de celui-ci.
‘—}I_II_II_II_II_I—}IAIIILIILIIHIILI‘

WUREER CAFACTY COVER COLIUR
WARERE CARATE =] IRE COINTENR
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Questions? @:ﬁ

Marcel Pinon

Gestionnaire, Exigences de |'espace
aerien et du service

613-563-5630

pinonm@navcanada.ca




